PROMETEU VERSUS GAIA: uma possivel leitura do pensamento
urbanistico pela Histéria Ambiental Urbana.

As crises ambientais, surgidas na década de 1970, possibilitaram um novo olhar historiogréafico
acerca do desenvolvimento da humanidade. Desde entdo, a Historia Ambiental vem se
constituindo numa area de conhecimento, cujo eixo norteador tem como base a relacédo histérica
entre os processos humanos e a dimenséo natural, que ultrapassa as abordagens historiogréficas
vigentes. Por sua vez, ao considerar a cidade, a Historia Ambiental Urbana emerge numa
perspectiva interdisciplinar, buscando analisar essa relacdo — muitas vezes tumultuada — entre o
citadino e o meio fisico-geografico circundante. Mas, como o aparato tedrico-metodologico e as
andlises da Historia Ambiental Urbana permitem outra abordagem no entendimento espacial da
cidade? Compreender, portanto, os aportes dessa area de conhecimento na formacao do
pensamento urbanistico, contribuindo nos debates sobre o meio ambiente e o construido é o
objetivo deste trabalho. Para tal, apresenta o estudo, pelo viés da histérica ambiental, de um
elemento importante no processo de transformagdo urbana de Natal: as reformas de
melhoramento do porto. As intervencdes técnica incidiram diretamente em areas naturais para a
abertura da barra do rio Potengi. Documentos publicados entre 1860 a 1925 — relatérios técnicos
e governamentais e periddicos locais — e uma revisdo da bibliografia atual especializada foram
utilizados para a analise. O estudo revela que estas acdes resultaram em mudangas dubias na
paisagem: de qualificagdo do espago urbano a destruicdo de manguezais e corpos d’agua. Assim,
ao convergir conhecimentos, a Histéria Ambiental Urbana incorpora olhares e compreenséo sobre

a interacdo conflitante e dependente homem-natureza no processo de modernizacdo das cidades.



Consideracdes iniciais

A cidade, como tema de estudo, se reveste de uma complexidade que praticamente impede a sua
completa apreensdo sem um aparato tedrico-metodologico interdisciplinar. Os significados e
andlises dessa obra da engenhosidade humana necessitam de novos aportes e olhares que
possibilitem uma compreensdo mais acabada, principalmente quando se refere as relagdes entre

0s agentes sociais — o homem — com o meio fisico ao seu redor — a natureza.

Quando se trata do pensamento urbanistico, verifica-se a constru¢do de uma relagdo antagonica,
em linhas gerais, entre a cidade e a natureza, ou melhor, entre o homem urbano e o meio
ambiente, na qual se explicita uma determinada tens@o gerada pelas tentativas do primeiro em
subjugar o segundo. De fato, ao se observar algumas das conceituacdes propostas, percebe-se
uma incompatibilidade em transforma-los num Unico objeto de estudo. Pode-se tomar como
exemplos Jeffrey Stine e Joel Tarr (1998, p.613) que conceituam a cidade como “o meio
construido” no qual “consiste numa construcao antrépica de estruturas, incluindo edificagbes de
todos os tipos, ruas, estradas, calcadas e infra-estrutura acima e abaixo do solo” e a defini¢cdo de
natureza para Carlos Walter Gongalves (2008, p.23) como “(...) aquilo que se opde a cultura”,
exposi¢cdes estas que retratam esse antagonismo, reforcando mais as diferengas do que propondo

uma analise conjunta de possiveis relaces.

Contudo, nao é possivel conceber a existéncia da cidade sem a natureza e vice-versa. H4 uma
dependéncia intrinseca entre a histéria humana e o contexto ecoldgico, geografico e cultural. Os
constantes problemas ambientais que a cidade enfrenta, principalmente, — e que, atualmente, se
agravam numa propor¢cao preocupante — podem ser vistos como resultado de um longo processo
de “embates” entre 0 homem urbano e o meio natural. Esses embates se dao especialmente a
partir do emprego de conhecimentos e artificios mecanicos pelo homem — aqui denominados de
técnicas — no intuito de sobrepor a natureza gerando, destarte, resultados inicialmente positivos
para a cidade, mas que, ao longo do tempo, acarretaram em diversos problemas. Para tanto,
desde a década de 1990, a Historia Ambiental Urbana se constituiu numa area de conhecimento
interdisciplinar que busca analisar, numa perspectiva histérica, essa relacdo — muitas vezes

tumultuada — entre o citadino e o meio fisico-geografico circundante.

Como, no entanto, o aparato teérico-metodolégico e as andlises da Histéria Ambiental Urbana
permitem outra abordagem no entendimento espacial da cidade? O escopo deste estudo consiste
em compreender 0s aportes dessa area de conhecimento na formacdo do pensamento
urbanistico, contribuindo nos debates sobre o meio ambiente dentro da cidade e em seu
hinterland. O trabalho se estrutura da seguinte forma: nos dois primeiros itens, a partir de uma
revisao bibliogréafica, sédo feitas algumas consideracdes sobre o processo de formacao da Historia
Ambiental e sobre a constituicdo da Historia Ambiental Urbana. No Ultimo item, apresenta-se o
estudo, pela abordagem histérica ambiental, de um elemento importante no processo de

transformacdo urbana de Natal: as reformas de melhoramento do porto da cidade. Para tal, as



fontes primarias consistiram em documentos publicados entre 1860 a 1925 — relatérios técnicos e

governamentais e periodicos locais.

O estudo da relagdo entre o homem e a natureza numa perspectiva historica: a

busca de um referencial teérico-metodolégico

Fruto das discussBes engendradas a partir das crises ambientais ocorridas desde 1970
(FREITAS, 2006)', a Histéria Ambiental surge em contraponto a uma historiografia que se
manteve, no Ultimo século, calcada em questdes politicas e econbmicas e centrada na idéia do
Estado como principal gestor das a¢cdes humanas (WOSTER, 1991). O surgimento de novas
formas de reconstituicdo historica da realidade humana permitiu outros olhares sobre este objeto
de estudo. Alinhando-se a essa perspectiva, a Histéria Ambiental volta-se para a pluralidade
histérica dos processos humanos, afirmando que ao se inserir num dado contexto, o papel da
natureza tende a influir na histéria do homem. Assim, “a Histéria Ambiental €, em resumo, parte de
um esforgo revisionista para tornar a disciplina da historia mais inclusiva nas suas narrativas do
que ela tem tradicionalmente sido” (WORSTER, 1991, p.199). 2

Sob essa oOtica a Histéria Ambiental, em outras palavras, “rejeita a premissa de que a experiéncia
humana se desenvolveu sem restricdes naturais, de que as consequéncias ecolégicas de seus
feitos passados podem ser ignoradas” e tem como objetivo “entender como os seres humanos
foram afetados pelo ambiente natural e inversamente como eles afetaram esse ambiente e com
que resultados” (WORSTER, 1990, p.1088-1089). Por isso, ndo se pode pensar numa Histéria
Ambiental separada da histéria da humanidade. Essa relacdo encontra-se intimamente ligada,
pois desde a concepg¢éo da ciéncia moderna, a humanidade vé a natureza como recurso que se

pode lancar m&o arbitrariamente. *

A Histéria Ambiental se reveste de caréater interdisciplinar, recorrendo as demais disciplinas para

construir um ferramental tedrico-metodoldgico que possibilite estudar nuances da relagcdo homem

! A década de 1970 também foi marcada pelos diversos movimentos ambientalistas que deram suporte ao surgimento
da Histéria Ambiental e a transformacéo de diversas outras disciplinas, motivados pela “(...) evolucion de las ciencias y
de las ideas sobre la naturaleza permitieron que los historiadores , involucrados en los movimientos ambientalistas de la
década de los afios 70 encontraran el momento oportuno para concretar este nuevo paradigma histérico y de
comprender el desarrollo de la civilizacién y el origen de la crisis ambiental que vivimos” (MENDELES DOBLES, 2002,
p.10). Keith Thomas (1988) destaca que a idéia de natureza até entdo se encontrava atrelada a pensamentos e
paradigmas formulados desde a Idade Moderna. Sobre a relagéo entre as crises ambientais de 1970 e surgimento da
Historia Ambiental, ver MENDELES DOBLES, Silvia (2002); WOSTER, Donald (1991); DRUMMOND, José (1991);
ZARRILLI, Adrian (2002) e TARR, Joel (2002).

2 Inclusive, Donald Worster (1991, p.199), afirma que a Histéria Ambiental “nasceu, (...) de um objetivo moral, tendo por
tras fortes compromissos politicos”. E essa tOnica ainda se mantém presente no compromisso do historiador ambiental
em ir além da premissa cientifica, pois “(...) el debate nos compete éticamente, de modo que incorporar la dimension
ambiental enriquece nuestra compreensién del passado, pero igual de importante es que aporta ideas para la resolucién
de los dilemas y conflictos del presente” (GASCON, 2007, p.205).

% Sobre a questdo do pensamento de que a natureza existe para servir ao homem, cf. THOMAS, Keith. O Homem e o
meio natural. 3.ed. Sao Paulo: Cia. das Letras, 1988.



e natureza (DRUMOND, 1991; MENDELES DOBLES, 2002)*. Apesar de a mesma recorrer a
areas afins como a Geografia, Antropologia, Sociologia como também as ciéncias naturais, ha
preponderancia das ciéncias fisico-biolégicas (ZARRILLI, 2002), na tentativa de reconstruir “(...)
paisagens do passado, verificando como eram e como funcionavam antes que as sociedades

humanas as penetrassem e as modificassem” (WORSTER, 1991, p.201).

A falta de uma metodologia prépria resultou em linhas de pensamento distintos decorrentes
justamente da aproximacgédo das ciéncias fisico-biolégicas e que carecem da analise de questdes
sociais e da introducdo da natureza como agente histérico. Em linhas gerais, os principais
paradigmas (PALEO, 2008) da Histéria Ambiental seriam:

7

a) Determinismo ambiental: o meio fisico € um fator que molda a forma de ocupacgéo
humana em determinada regido, influenciando como sua cultura foi se configurando

para se adaptar ao meio;

b) Possibilismo ambiental: as dificuldades impostas pelo meio natural permitem uma série
de possibilidades de desenvolvimento humano. As relagbes entre o homem e a

natureza sao mais flexiveis.

A pluralidade nas abordagens criadas pelos pesquisadores em diferentes partes do mundo
acarretou em varias definicdes sobre Histéria Ambiental. Grosso modo, percebe-se uma evolucao
conceitual do tema. Em 1967, Roderick Nash a definiu como o estudo dos contatos humanos, no
passado, com o seu habitat total. Dez anos depois, Kendall Bailes ampliou acrescentando que
mais do que os contatos, deve-se analisar todas as relacdes entre as sociedades humanas e o
ambiente natural, numa perspectiva histérica. Em 1994, Donald Worster teceu a definicdo mais
aceita no ambito académico, no qual explora as formas pelas quais o mundo fisico tem
influenciado o curso da histéria humana e as formas com as quais as sociedades humanas tém
pensado e tratado o seu entorno fisico. Mart Stewart, posteriormente, retoma o pensamento de
Worster, — “histéria do papel e do lugar da natureza na vida humana” — e vai além, afirmando que
se trata também da histéria de todas as interacdes que as sociedades tém feito com o passado
n&o-humano, em seu ambiente (MENDELES DOBLES, 2002).

Entretanto, a Histéria Ambiental, inicialmente, deixou de lado a relacdo entre 0 meio natural e a
cidade ao centrar-se em questfes ligadas mais as &reas indspitas ou as de plantio. A principal
critica a esse tipo de pensamento agro-ecoldgico reside numa preocupag¢do em se estudar zonas
rurais em detrimento de cidades e do seu meio natural (ROSEN; TARR, 1994). A principal
premissa se funda no entendimento de que o ambiente urbano ndo possui tracos de elementos
naturais, ou seja, se constitui parte da cultura humana, uma vez que a Arquitetura, Geografia

Urbana, Histéria Urbana j& discutem de forma ampla o meio construido. Contudo, se encontra nos

* Porém, Paulo Henrique Martinez (2006, p.63) adverte que, ao transpor os limites de outras disciplinas, o pesquisador
tem que ter em mente que “o desafio (...) é constituido, precisamente pela capacidade de dialogar com outras ciéncias
sem descaracterizar a disciplina de origem”.



estudos sobre as cidades, momentos e fatos nos quais os citadinos inevitavelmente lidaram com
as forcas naturais, que ameacgavam, em diferentes aspectos, o modo de vida urbano (TARR,
2001). Esta aparente limitacdo no aparato tedrico-metodolégico da Histéria Ambiental permitiu a
constituicdo de uma ramificagdo dessa area de conhecimento, a Historia Ambiental Urbana.

Por uma Histéria Ambiental Urbana: um caminho em construcao

Alguns tedricos urbanistas apontam, de modo geral, a impossibilidade de deixar de lado o aspecto
ambiental nos seus estudos urbanos, pois “a construgdo de cidades requer uma extensiva
modificag@o de ecossistemas e criagdo de novas paisagens. (...). O trabalho na cidade gera novos
tipos de relagdes entre natureza e as pessoas” (KEYES, 2000, p.381). Afinal, de acordo com Tarr
(2001), durante o processo de fundagéo de uma cidade, por exemplo, esta se da em fungéo de
certas caracteristicas que propiciam, ao homem, meios de sustentar-se, como a proximidade aos
rios, as lagoas, a regido costeira e a um tipo de solo adequado a agro-pecuaria. Posteriormente,
diversos fatores demograficos e econdmicos levam seus gestores ou moradores a reconfigurar e
incorporar areas naturais adjacentes as urbanizadas e, nessa agdo, acabam por “alterar os
ecossistemas bioldgicos urbanos (...), exterminando populacdes animais, eliminando espécimes
de flora e fauna nativa e introduzindo novos e exdticos espécimes” (TARR, 2001, p.25). Em outras
palavras, ndo seria possivel tratar a intervengdo do homem na natureza somente por meio de
processos agricolas ou excluindo a construgdo de aglomerados urbanos e de cidades. Martin
Melosi (1993 apud ROSEN; TARR, 1994, p.300, grifo do autor) conclui que “a exclusdo das
cidades do principal tema da Histéria Ambiental parece ser mais um aparato retorico do que uma

definicdo bem acabada”.

Igualmente, ndo se pode limitar o estudo apenas relacionado ao meio urbano construido; deve-se,
também, analisar quais seus impactos no meio natural, existentes originalmente. Por isso, Samuel
Hays (1993 apud ROSEN; TARR, 1994), critica a visdo unilateral de Worster, pois o pesquisador
deve estudar todos os aspectos de organizacdo humana e a sua relagdo com o meio natural,
principalmente relacionando a “extensdo da pressdo humana no meio ambiente e os efeitos
destas pressbes” (HAYS, 1998 apud TARR, 2001, p.33). E, para tanto, a cidade se configura
como um “Veiculo Conceitual’ ideal para examinar o0 assunto, pois € o ‘ponto focal' da
aglomeragdo humana que produz um crescente peso ambiental e a fonte de novas idéias, valores

e organizagdes para superar essas questoes” (HAYS, 1998 apud TARR, 2001, p.33).

Em resposta a tais inquietacdes, delineia-se a Historia Ambiental Urbana, elaborada desde inicio
da década de 1990 por pesquisadores norte-americanos e europeus (TARR, 2001; SCHOTT,

2004)°, influenciada principalmente pelas pesquisas sobre a infra-estrutura técnica urbana

® Acerca desta questdo, Tarr (2001, p.33) esclarece: “By the 1990’s the study of the interactions of the city and the
environment had reached a sustained momentum as reflected by the volume of publication and programmatic
statements by major historians”. Neste periodo, pode-se destacar duas obras que se atribui como fundamentais para a



promovidas por Joel Tarr e Martin Melosi e pela obra de Willian Cronon, “Nature’s Metropolis” e os

debates promovidos ap6s a Conferéncia do Rio de Janeiro, em 1992 (SCHOTT, 2004). °

A adaptacdo e a aplicagdo da definicdo original proposta por Worster para Historia Ambiental
originou, numa perspectiva urbana, uma definicdo concisa e clara: a de que € “O estudo do papel
e do lugar da natureza na histéria da vida urbana” (ROSEN; TARR, 1994, p.301). Trés razdes
podem ser apontadas como justificativas para a criacdo da Histéria Ambiental Urbana: a) trata-se
de um campo académico fértil que propicia novos insights sobre a cidade e a sua relagdo com a
natureza; b) por se configurar como um campo interdisciplinar, torna-se um veiculo de
convergéncia entre diversas areas do conhecimento como a Histéria Urbana, a Histéria Ambiental
e a Histéria da Tecnologia, as quais possuem questdes e objetos de estudos similares; e ¢) a sua
relevancia contemporanea a partir das suas reflexdes sobre o uso atual do solo, o reuso de areas

industriais abandonadas, a preservagao de bacias e lencgois aquiferos, entre outros (TARR, 2001).

Um dos primeiros temas — e um dos principais — analisado pelos historiadores ambientais urbanos
consistiu no saneamento urbano, com énfase no tratamento dado ao esgoto da cidade (PLATT,
1999)’. Diversos trabalhos acerca deste tema podem ser apontados, como, por exemplo, a obra
de Joel Tarr, The Search for the Ultimate Sink: Urban Pollution in Historical Perspective, de 1997.
Dentre outros temas, pode-se destacar também as questfes relacionadas a poluicdo do ar,
principalmente aquelas referentes as consequiéncias ambientais inerentes a Revolucdo Industrial,
ao uso extensivo de combustiveis fosseis e ao carvdo mineral e, posteriormente, a introducéo e
massificacdo do automével’. A preponderancia dada ao saneamento a partir do emprego de
recursos financeiros e tecnoldgicos revela que a “construgdo dessas redes também enfatiza o
discernimento que elas ndo sao resultados de uma evolucdo natural em direcdo a um progresso
tecnoldgico”. Pelo contrario, consistem em “produtos de um processo gerencial” o qual envolvem
uma complexa rede de fatores técnico-cientificos, valores culturais e questfes financeiras
(SCHOTT, 2004, p.521).

As vertentes de analise da Histéria Ambiental Urbana se agrupam em quatro pontos: a) analise do

efeito das cidades no meio ambiente; b) analise do impacto do meio ambiente na cidade; c)

configuragdo da Histéria Ambiental Urbana: “The place of the city in Environmental History”, de Martin Melosi e
publicado na Environmental History Review, em 1993 e a edicdo especial do Journal of Urban History, organizada por
Christine Meisner Rosen e Joel Tarr, intitulado “The Environment and the city”, um ano depois.

® Pode-se destacar os debates em torno da sessdo dirigida por Christoph Bernhardt “Urban Environmental problem”,
durante a Quarta Conferéncia Internacional de Histdéria Urbana, em 1998 e as trés mesas redondas que ocorreram
bienalmente entre 2000 e 2004 — respectivamente nas cidades de Clérmont-Ferrand, Leicester e Siena — que reuniram
historiadores urbanos e ambientais (SCHOTT, 2004). Em relacdo ao Brasil, apesar de diversos estudos anteriores
importantes versarem sobre as relagdes entre a sociedade e a natureza, somente recentemente pesquisadores e 0s
eventos na area tem destacado a Histéria Ambiental, embora sem a especificidade da Histéria Ambiental Urbana.

" A facilidade de acesso e disponibilizacdo de fontes primarias referentes aos acervos de érgaos publicos que geriram
as redes de abastecimento de agua e tratamento e/ou destino do esgoto pode ter contribuido significativamente para
propiciar proficuos estudos sobre este tema, além é claro do impacto direto destes equipamentos urbanos no meio
ambiente.

8 Entretanto, percebe-se uma caréncia de estudos que vao além da degradacdo ambiental a partir da poluicdo das
aguas e do ar. Ao se focar somente nessas questdes, 0s historiadores ambientais urbanos deixaram de lado outras
intervencgdes na cidade: pantanos foram dragados, rios contidos e canalizados, morros arrasados e matas queimadas.



estudo da responsabilidade social desses impactos e efeitos para mitigar os problemas
ambientais; e d) exame do meio construido e sua gestéo e lugar na vida do homem, dentro de um
contexto fisico (ROSEN; TARR, 1994; TARR, 2001. SCHOTT, 2004) — com destaque para as
duas primeiras °. Isto se deve ao entendimento de que o processo entre o meio fisico e a cultura
humana — representada materialmente, sobretudo, pela cidade — reveste-se de uma dialética.
Assim, pode-se ver esse processo dialético como um ponto de partida para se compreender as
acOes de intervengdo do homem, seus alcances e limitagBes, além dos obstaculos e entraves
impostos pelo meio natural, e como a superagdo destes se promoveu a partir do emprego de

técnicas e tecnologias — 0s quais se coadunam com os objetivos propostos inicialmente. *°

As pesquisas até entdo realizadas buscam explicitar como as cidades sempre dependeram dos
seus arredores para usufruir dos recursos naturais disponiveis, além de utilizar as terras para a
sua expansdo, na medida em que a populacdo crescia. E a forma de agdo humana sobre o meio
ambiente s6 se torna concreta gragas a ado¢éo de uma determinada técnica'' capaz de sobrepor
os obstaculos naturais. Por isso, o homem, ao promover esse avango sobre a natureza “(...)
continuamente transformou as paisagens haturais e criou micro-climas locais e ecossistemas
biolégicos dentro das cidades” (ROSEN; TARR, 1994, p.301).

Contudo, essa acdo nao se limita simplesmente a apropriagéo do espaco fisico. Outras atividades
determinam a marca do homem na natureza como a canalizagdo de rios e a construgdo de
barragens, de pontes e outras vias de circulacdo. E o resultado de tal interferéncia ocasiona uma
degeneracdo ambiental, que se mostra mais intensa perto dos aglomerados urbanos. Portanto, a
expansdo das cidades sobre &areas naturais torna-se um tema recorrente para o historiador
ambiental urbano, afinal “o0 exame de distintos impactos dos processos econdmicos e sociais no
mundo natural também possibilita a realizacdo de novas pesquisas (...), tanto sobre a degradacéo
quanto sobre a regeneragdo ambiental” (MARTINEZ, 2007, p.23).*

Se a agdo humana, no meio citadino, resulta em transformag¢des ambientais, por um lado, por
outro, o0 meio natural também se torna determinante no processo de urbanizacdo. O homem
sempre procurou locais propicios para instaurar seus aglomerados urbanos. Certamente,

elementos naturais se integram a vida urbana, principalmente quando favorece esta Ultima.

° Dieter Schott (2004) as aponta como as mais importantes e mais estudadas entre os historiadores ambientais urbanos,
devido principalmente as questdes ligadas as “redes estruturais da cidade”, com nitida preocupagéo acerca da “cidade
subterranea”.

1 Entretanto, ha um preco a se pagar em virtude dessas acdes: as forcas elementares da natureza s6 podem ser
contidas condicionalmente, ou seja, apenas com a manutencdo dos esforcos humanos e emprego continuo de recursos
materiais, pessoais e financeiros.

™ Por definigdo, “técnica” seria “mais do que uma aplicagéo pratica das teorias cientificas, (...) era a propria ‘ciéncia’,
congregando forcas e agindo sobre as matérias-primas da natureza de modo a contentar as necessidades e desejos do
homem” (SA, 2006, p.94).

12 Apesar de ndo ser o escopo deste trabalho, convém lembrar que, numa perspectiva atual, o crescimento das cidades
sobre as areas rurais envolve determinados processos, tais como: as mudangas de leis de uso do solo para incorporar a
implantacéo de resorts e condominios — segundas residéncias — em plena area rural, o abandono de areas de cultivo
hortifrutigranjeiro no hinterland que alimentam as cidades, e a valorizac@o futura dessas terras em funcdo de tais
relacBes e com a perspectiva de mudancga nas leis urbanisticas.



Entretanto, existem outras interferéncias, nem sempre benéficas, como a luta contras as forcas da
natureza, cuja escala vai desde pragas urbanas até catastrofes e desastres naturais'®. Inclusive,
alguns dos diversos problemas ambientais que atualmente assolam o mundo inteiro nao se
configuram como consequUéncias de acdes humanas em curto prazo, mas decorrentes de um
longo processo historico de intervencdes, que, em dado periodo ou ndo se havia consciéncia das
repercussoes futuras ou simplesmente ndo se dava a devida importéancia. Entretanto, nem sempre
o foco de estudo dos historiadores ambientais urbanos trata dos aspectos negativos da relagéo
entre a cidade e a natureza. A partir das percepcdes e das representacles, esses pesquisadores
podem analisar as formas de preservacdo ambiental promovidas por grupos sociais e instituicoes
governamentais, cujas politicas fomentam a criagdo de uma frente ou um ideario, cujo intuito é o

de conscientizar os cidaddos sobre o papel da natureza em suas vidas.

O item seguinte consiste numa tentativa de abordar um tema, pelo viés da Historia Ambiental
Urbana, que permite atentar para as relagbes entre o desenvolvimento das cidades e as
caracteristicas naturais do sitio no qual sdo construidas. A andlise aqui realizada se estrutura a
partir das reformas de melhoramento do porto de Natal no Rio Grande do Norte. Processo que foi
fundamental para o arranque econdmico da cidade, em fins do século XIX e nas primeiras

décadas do XX, e que teve grande impacto no ambiente natural natalense.

As obras de melhoramento do porto de Natal: a conquista do meio natural pela

engenharia.

O Rio Grande do Norte, até a segunda metade do século XIX, apresentava um desenvolvimento
econdmico incipiente quando comparado a outras provincias do pais. Um dos principais motivos
apontados para o atraso econdmico vivido era a falta de infra-estrutura basica: “a provincia nao
conta uma so estrada regular que ponha em comunicagdo a capital com os diversos centros de
produgédo, nem estes entre si” (RIO GRANDE..., 1874, p. 56)". Essa situagio se agravava em
determinadas épocas devido ao regime irregular das chuvas, que forcavam a migragdo humana

para outras regides do pais, despovoando o estado.

Assim se evidenciava o isolamento da capital em relacdo tanto ao interior quanto ao restante do
Brasil e do mundo, proporcionado pelo sitio onde a cidade foi estabelecida, entre dunas, o oceano
e o rio Potengi e que permaneceu, desde sua fundacao até meados do século XIX, uma pequena

aglomeracao urbana. Com meios de comunicacdo inadequados e efetuados, sobretudo, a partir

13 pode-se citar, como exemplo, inundagdes, secas, fome, tornados, entre outros. Para maiores detalhes, cf. CALVO
GARCIA-TORNEL, Francisco. Sociedades y territorios em riesgo. Barcelona: Serbal, 2001; . Algunas cuestiones
sobre geografia de los riesgos. Scripta Nova, Barcelona, n.10, 15 nov. 1997. Disponivel em: <
http://www.ub.es/geocrit/sn-10.htm>.

14 ) x T . .

A ortografia e pontuacéo das citagfes mais extensas deste trabalho foram mantidas de acordo com os documentos
originais, inclusive os eventuais erros tipograficos e de redagao desde que esses ndo comprometam o entendimento do
texto.



de pequenas embarcacbes pelo rio, além um porto pouco atrativo, os fluxos de mercadorias do
interior para outros portos do Rio Grande do Norte e até mesmo para portos de outras provincias
do Nordeste, foram redirecionados:

A provincia vé afflicta que, por falta de estradas e com detrimento de suas
rendas, a maior parte da sua produccao se escoa para as provincias limitrophes,
cujos mercados procura, abandonando o desta capital. E o que succede nos
municipios de Nova-Cruz e Canguaretama ao sul e em todo o alto sertdo ao
norte. Os primeiros preferem o porto de Mamamguape na Parahyba e o segundo
o do Aracaty no Ceara (RIO GRANDE..., 1874, p. 56).

A alfandega do porto de Natal, destarte, deixava de arrecadar recursos, o que refletia na
morosidade econ6mica com a qual a cidade convivia. Aliado a suas caracteristicas “coloniais” que
se configuravam num sindénimo de atraso, a condicdo topografica e geogréfica que caracterizava o

sitio onde se localizava produzia efeitos antagénicos a tdo almejada modernidade.

O acesso a Natal por terra e mar consistiu, portanto, no primeiro grande obstaculo natural a ser
enfrentado pelos administradores publicos, especialmente a partir da segunda metade do século
XIX quando se alimentou a discussdo acerca de uma possivel mudanca da capital para outro
centro urbano, mais territorialmente integrado e economicamente desenvolvido. Esses
guestionamentos incitaram articulagbes de forcas politicas no sentido de privilegiar Natal na
alocacgéo de investimentos publicos em novos acessos e comunicagdes, de forma a aproximar a
cidade do interior e de outros centros brasileiros e mundiais. Na imprensa local se evidenciava
duas frentes de ag&o principais: “que se alarguem o estreito canal de nossa barra encantada, para
ter franca entrada em nosso porto a navegacgao estrangeira de grande calado; [e] que as vias
férreas de Natal a Cearad-Mirim e de Nova Cruz a Guarabira sejam a realidade de nossos
fabriciantes desejos [...]” (O SANTELMO, 1892 apud ARRAIS, 2006, p. 123). Um dos primeiros
empreendimentos nesse sentido foi o inicio da construcao de estradas de ferro ainda na década
de 1880 e, dez anos depois, das obras de melhoramento do porto, que aqui se tratara de forma

mais detalhada.

As diversas solicitacdes pela abertura da barra do rio Potengi tomou forma a partir de 1869,
guando os poderes publicos “comegaram a cogitar da realizacdo de obras de melhoramento dos
nossos portos e do aperfeicoamento dos servicos de embarque e desembarque e armazenagem
de mercadorias” com o intuito de “satisfazer as necessidades sempre crescentes do comércio e
da navegacao” (LISBOA, 1922, p.206). Contudo, os apelos norte-riograndenses ao Governo, por
recursos materiais e humanos para o melhoramento do porto somente foram atendidos,
indiretamente, a partir de setembro de 1875. Nesse ano elaborou-se o Relatério de Melhoramento

dos Portos do Brasil, realizado pelo engenheiro inglés John Hawkshaw.



Figura 01 - Levantamento
Hidrografico do Rio Potengi, detalhe
com a indicacdo do corte (A) do recife
proposto por Hawkshaw.

Fonte: Acervo digital do HCUrb.

Nota: Editado pelos autores

As obras do porto, propriamente ditas, se iniciaram em meados de 1890, a partir de um relatério
feito a pedido do entdo presidente da provincia, Joaquim Xavier da Silveira Janior, para o
engenheiro Affonso Henrique de Souza Gomes, e entregue ao Ministro da Viacdo e Obras
Publicas, Francisco Glycério (CASTRICIANO, 1904). Apés trés anos, e com “mil dificuldades
decorrentes da ma vontade com que neste pais se procura atender as exigéncias dos Estados
pequenos” (MELHORAMENTOS...,, 1902a, p.1), instalou-se na capital, em 14 de marco, a
Comisséo de Melhoramentos do Porto. Basicamente, se buscava ter um melhor conhecimento da
area com levantamentos topograficos, observacdes do movimento das marés e sondagens
geoldgicas. Esse trabalho preliminar serviria para orientar a elaboragcdo de um projeto mais
adequado a cidade, mas havia dois topicos que eram recorrentes nos relatérios: a dragagem do

rio e a fixacdo das dunas, tidos como obstéculos naturais a serem resolvidos.

Os servigos de dragagem s0 tiveram inicio a partir de 1900, sendo recebidos efusivamente pela
imprensa local, conforme demonstra o artigo de A Republica, em 19 de abril, que enfatizava,
principalmente, as vantagens econdmicas desse empreendimento para o estado: “O Governo da

Unido, mandando continuar as obras da abertura da barra, presta um servi¢o relevante ao nosso



estado e ao pais, porque proporciona um novo empério ao comércio universal, n'um futuro talvez
proximo” (A BARRA..., 1900, p.1, grifos nossos).

Entretanto, a dragagem per si, somente teria inicio trés anos depois’. O material retirado pela
draga era transportado por diversas embarcacdes e, por meio de guindastes a vapor, assentados
sobre trapiches, enquanto que a areia e os detritos lodosos eram levados para a &rea das oficinas,
“onde foram construidas estacadas e esta em constru¢cdo um cais para depdsitos dos mesmos
produtos”. Assim serviriam para o aterro do “largo Augusto Severo”, ou seja, o dito material
retirado do fundo da barra se constituiu na base do assoreamento e drenagem do alagado da
Ribeira'®, com visas & construcéo da praca defronte ao teatro que se edificava naquele momento
(CASTRICIANO, 1904, p.24). Durante os anos seguintes, foram retirados mais de 325 mil metros
cubicos de terra (SEABRA, 1911).

Figura 02 — Cais da cidade do Natal, em 1904. Ao lado direito, vé-se a muralha de
protecdo erguida para conter o0 avanco das aguas sobre a cidade.
Fonte: BOUGART, 1904. Acervo do IHGRN.

Os continuos avancos das obras de dragagem do leito da barra perduraram por quase vinte anos,

sendo muitas vezes interrompidos, seja por falta de recursos financeiros, ma manutencao dos

> 0 atraso pode ser justificado devido a inimeros problemas: primeiro, o engenheiro comprou um rebocador ao custo
de 30 contos réis que mal conseguia arrastar o bateldo sem a draga; segundo, o proprio bateldo era mal construido e
com inUumeros vazamentos e que “ndo pode, dizem os entendidos, prestar-se ao fim a que se destina”
(MELHORAMENTOS..., 1902b, p.1).

%A Praca Augusto Severo, inaugurada em 1904, passou ao longo de sua histéria por diversos processos de
intervengdo. Inicialmente projetada para ser a nova porta de entrada da cidade do Natal, em virtude de se situar em
suas adjacéncias a estagdo de trem da rede Great Western Railway Company — que comunicava Natal com outras
capitais nordestinas —, com a chegada do automovel teve a sua morfologia alterada com a chegada do automovel,
sendo entrecortada por vias urbanas e passando a abrigar a primeira rodoviaria da cidade. Recentemente, a Praca
passou por um processo de recaracteriza¢do e reuso a partir do resgate de seus moldes originais — eliminando as vias
que a cortavam ao meio e que agora a contornam — e da revitalizacéo dos seus principais edificios historicos.



equipamentos ou mesmo ingeréncia dos supervisores técnicos. Contudo, as a¢cdes empreendidas
logo acabariam por reconfigurar a paisagem, provocando transformagdes ambientais, entre elas a
reordenacéo do fluxo das marés e destruicdo das areas de mangue circundantes.’

Figura 03 — Comparacéo realizada pelo eng. Décio Fonseca entre a
planta elaborada pelo eng. Hawkshaw e o estado em que se
encontrava a barra em 1927. Percebe-se nitidas mudancas provocadas
pelo homem no meio ambiente.

Fonte: Acervo digital do HCUrb.

No que se diz respeito a fixagdo das dunas, os servigos foram iniciados desde meados do século
XIX. Ciente de que o assoreamento da barra resultava da areia carregada pelos ventos, o
presidente José de Oliveira Junqueira sugeriu uma técnica francesa para fixacdo dos bancos de

areias:

Me parece que a plantacdo de certas arvores, e de gramma, e a prohibicdo de
pastagem de animaes, que destruem as plantas, e capim nascentes, seria da
maior conveniéncia. Em Franga, (...) tem-se empregado com vantagem esse meio
de tolher a marcha das areias (JUNQUEIRA, 1860.p.10).

Entre 1895 e 1896 avancava-se na fixacdo das dunas. A imobilizacdo era efetuada com o uso de
“plantas apropriadas, sendo a plantacao feita ao abrigo de cercas convenientemente orientadas

em relacdo aos ventos reinantes” (PIRES, 1896, p.169). De acordo com o Relatério de 1896,

7 Dentro do cenario intra-urbano as transformacdes na paisagem da cidade foram ainda mais marcantes, uma vez que,
nas areas préximas ao porto ocorreram diversas intervengdes tais como: a abertura e calgcamento de ruas e avenidas, a
arborizagdo dos passeios publicos e de areas livres e a propria expansado dos limites urbanos da cidade, com claro
impacto ambiental.



cerca de 220.000mz2 de dunas, no canal sul do porto, foram cobertas com vegetacdo. Essa medida
resultou no aumento da profundidade desse local, pois até entdo o assoreamento da barra

inviabilizava sua navegacéo.

Concomitantemente ao servico de dragagem da barra — iniciado, como visto em 1900 —, dava-se
continuidade ao servico, dividido, basicamente, em duas etapas: a construcdo de cercas de
madeira’®; e o plantio de vegetacéo apropriada, a qual evitaria que a areia fosse deslocada pelos
ventos e “que sao os sustentdculos indispensaveis dos trabalhos realizados e os elementos
necessarios a manutencgao dos resultados obtidos” (GONCALVES, 1912b, p.201).

A solucao adotada, aos moldes da técnica francesa acima descrita, tratou-se de uma adaptacdo
ao clima da regido ao utilizar espécies nativas ou resistentes, tais como sinchos, favas de gitirana,
coqueiros e castanhas de caju’®. Os resultados foram satisfatérios, principalmente com o uso do
sincho e, em seguida, com a introdu¢do de outro espécime chamado de Ord, ou Orobo, e
considerada “por exceléncia, a planta fixadoras de dunas na regido tropical” (CARVALHO, 1928,
p.196). A posteriori, outros espécimes foram sendo gradativamente plantados ou inseridos, como
a salsa da praia, a patura e, por fim, lomba-verde, umburana, cajazeiro e eucaliptos (SA, 1925;
KONDER 1928; 1930). ®

Em 1909, com a extensdo quase completa das dunas ja consolidada, partia-se para o plantio de
arvores de grande porte, o que transformaria a paisagem e iria gradualmente “embelezando cada
vez mais o porto” (GONCALVES, 1912a, p.312). Apesar do uso de coqueiros, verificou-se que “os
melhores resultados, porém, tém sido com a arvore denominada Carolina, principalmente sob o
aspecto econbmico, pois seu plantio fica mais barato que o do coqueiro” (ALMEIDA, 1909,
p.424)*. Em 1923, a area abarcada por tal servico atingia marca de 1.562.343 m? de extens&o
(GOES, 1925)*. Fora a fixacdo das dunas, fazia-se necessario também a consolidacdo das
margens do rio Potengi. Os relatérios informam que tal servico era necessario, pois, com a

dragagem, as margens comecaram a desmoronar. A solugdo empregada foi a construgdo de

'8 Orientadas na direcdo dos ventos reinantes para a prote¢do das mudas — espagadas metro a metro e entrelagadas
com varas que variavam entre 2,50 a 3,00 metros de extenséo (ALMEIDA, 1907).

1% 0 custo desse servico, para o ano de 1904, ficou na ordem de 33:239%$497 contos de réis, o terceiro maior dispéndio
do orgcamento anual, perdendo somente para a dragagem do rio — 91:431$069 contos de réis — e a folha de pagamento
— 35:102%$415 contos de réis (MULLER, 1904).

% 0 relatério de 1927 informava o plantio de 3.345 mudas, além de 400 outras arvores ndo especificadas (KONDER,
1930). Em conversa informal com o professor de Paisagismo do Departamento de Arquitetura da UFRN, Eugénio
Mariano, soube-se que: a Salsa de praia € uma vegetacao rasteira nativa do litoral nordestino; a Umburana encontra-se
na regido do semi-arido e é utilizada como madeira de construcdo e para fabricacdo de carvdo vegetal e lenha; o
Cajazeiro é uma planta frutifera e o Eucalipto foi introduzido no Brasil na década de 1920 para servir como uma planta
resistente a falta de agua. Com relacdo a lomba-verde e a patura, tais denominagdes cairam em desuso atualmente e,
assim, ndo foi possivel encontrar maiores informacdes. Ao ser questionado se tais espécimes ainda podem ser
encontrados, o professor comentou ser pouco provavel, pois a vegetacao existente se compde basicamente de arvores
nativas de mangue e Cajuarinas, Oiticicas e Juazeiros.

2L O relatério informava também da tentativa da introducdo de pinheiros, infrutifera dada a sua incompatibilidade com o
clima nordestino.

2 Entretanto, as tentativas de introdugdo de arvores prosseguiam com um resultado pouco aceitavel: das 351 unidades
plantadas, apenas 96 vingaram (GOES, 1926).



palicadas de madeira, para a sua contenc¢éo, que serviriam também para reter o material retirado

do fundo do rio.

Apoés a conclusdo desses trabalhos, a intencdo se tornava clara: utilizar o espago conquistado
para expanséo fisica da cidade, sendo que j& havia algumas constru¢des no local, pertencentes a
comissao de melhoramentos, como armazéns e casas para vigias (ALMEIDA, 1908). Pode-se
detectar, nesse momento, um aparente paradoxo nos atos da comissao: o incentivo a constru¢ao
de casas de taipa pela populacéo de baixo poder aquisitivo da cidade. Tal agdo acarretaria ou na
destruicdo da vegetacéo rasteira nas areas em constru¢do e de circulacdo ou na inviabilizagéo
dos desejos das elites de “embelezamento” do local com a introdugéo desse tipo de moradia.
Porém, a principal justificativa residia numa questdo de reducéo de custos e técnico, uma vez que
as edificacdes serviriam como um muro de protecdo aos ventos e, assim, evitaria o dispéndio de
recursos para erguer novas barreiras de fachina® (GONCALVES, 1912a). Para tanto,
encarregava-se a comissdo de uma fiscalizacdo constante nessa area de ocupagdo, para evitar
gue animais e/ou pessoas danificassem as plantagdes e, ao mesmo tempo, facilitar a “construcéo
de casas de palha & populagédo pobre, segundo alinhamento determinado, as quais constituem
excelente amparo a marcha das areias tocadas pelos ventos” (LYRA, 1917, p.287). Além desse
incentivo, a comisséo langava méo de alugar pequenas casas ali instaladas e de repassar a renda
arrecadada a Delegacia Fiscal (LYRA, 1918). Isso provavelmente marcou o inicio dos

assentamentos precarios a margem do rio.

Consideracgdes Finais

O universo do urbano estad composto por diversas esferas que se encontram em constante didlogo
e interseccdo e que envolvem as dimensdes politica, s6cio-econdmica, cultural e fisica-territorial.
No ambito disciplinar, a Historia Urbana, ao longo de sua tradigdo se convencionou em estudar o
desenvolvimento do espaco urbano construido pelo homem e, de maneira geral, sempre utilizou
como base as dimensdes e esferas antes mencionadas. Os estudos na area da Histdria da
Cidade e do Urbanismo e da Geografia Histérica contribuiram significativamente na mudanca de
visdo da Histéria que, geralmente, colocava a cidade como cenério. No entanto, outra dimensao
tem se mostrado de fundamental importancia no estudo dos nucleos urbanos e do territério: a

ambiental.

Dessa forma, uma vez que 0 espaco construido encontra-se em constante dialogo com o espaco
ambiental, a histéria das cidades ultrapassa a analise das construcdes e dos seus agentes sociais
e 0 espaco natural se desvela, criando tensdes e conflitos que sdo de especial importancia a um

entendimento mais complexo sobre a cidade. E este suporte natural sobre o qual a cidade esta

% Muro de médio porte feito de varas de madeira entrelacadas entre si.



construida, ao se estabelecer numa dimensdo ambiental, que ndo vem merecendo o devido

destaque pelos estudiosos do urbano.

A Historia Ambiental Urbana, a partir de novo aparato teérico-metodolégico, configurando um
campo académico interdisciplinar, apresenta uma proposta para suprir essa lacuna, ao estudar a
cidade a partir da Optica da relagéo entre o espaco construido e o sitio natural, atentando para as
formas de interacdo e influéncia entre ambos, conforme as suas vertentes de andlise. A Historia
Ambiental Urbana traz, igualmente, para o debate ecoldgico atual uma dimensao histérica do
processo de degradacdo do meio ambiente que necessita de uma reflexdo sobre como gerir a
cidade e os seus recursos naturais. Revela, também, que o emprego do “melhor” ou da “mais
avancgada” tecnologia ou técnica foi, em muitos casos, suplantado por problemas financeiros, por
indisponibilidade de conhecimento técnico especializado, e por interesses politicos adversos.
Ademais, os estudos sobre a génese historica da circulagdo material urbana e o seu “metabolismo
social” explicitam como os sistemas, que os gerem, podem fazer parte das solu¢cdes anteriores

gue se tornaram, atualmente, inadequadas (SCHOTT, 2004).

As acdes de “melhoramentos” no porto do Natal explicitam uma luta dos engenheiros que
empregaram diversos empreendimentos técnicos no sentido de suplantar os “obstaculos” naturais
existentes para a abertura da barra do rio Potengi e fixagdo das dunas nas suas margens e,
assim, garantir a insercdo da cidade no cenario capitalista internacional, almejado pelas elites
locais. Estas intervencdes resultaram, por sua vez, em transformacdes dubias na paisagem
urbana, com a construcdo de praca e abertura de ruas e, contraditoriamente, na destruicdo das

areas de mangue as margens do rio € no desaparecimento de corpos d’agua.

Dessa forma, a analise pelo viés da Historia Ambiental Urbana, convergindo conhecimentos de
diversas areas como Histdéria Urbana, Histéria Ambiental e Histéria da Tecnologia, busca
incorporar novos olhares e melhor compreenséo sobre a interacdo conflitante e dependente entre
0 homem e a natureza no processo de modernizacdo das cidades. Neste sentido, acredita-se que
‘o estudo do papel e do lugar da natureza na histéria da vida urbana” (ROSEN; TARR, 1994,
p.301) se apresenta também como uma contribuicdo a novos aportes para o campo disciplinar da

Historia da Cidade e do Urbanismo.
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